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PŁYTY DROGOWE

PŁYTY OSTRZEGAWCZE I PROWADZĄCE

KRAWĘŻNIKI PRZYSTANKOWE

PŁYTA DROGOWA

PŁYTA JOMB

PŁYTY OSTRZEGAWCZE

PŁYTY PROWADZĄCE

KRAWĘŻNIKI PROSTE

KRAWĘŻNIK ŁUKOWY

KRAWĘŻNIK SKOŚNY

KRAWĘŻNIK TRAMWAJOWY

STOPIEŃ SKARPOWY

KORYTO ŚCIEKOWE SKARPOWE

PREFABRYKATY

KRUSZYWA

PRZEPUSTY SKRZYNKOWE

PRZEPUSTY SKRZYNKOWE DWUDZIELNE

ŚCIANKA PRZEPUSTU OPOROWA

ŚCIANKA OPOROWA DWUSTOPNIOWA 

ZAKOŃCZENIE PROSTE PRZEPUSTU

ŚCIANKA OPOROWA L

KORYTO KRAKOWSKIE

KORYTO KOLEJOWE EOG

MONO BLOK

OBCIĄŻNIK SIODOWY

Marka Intrac została powołana specjalnie z myślą o dużych 
inwestycjach infrastrukturalnych. W skład oferty Intrac 
wchodzą produkty betonowe i żelbetowe wykorzystywane 
w gospodarce wodno – ściekowej, prefabrykaty dla drogow-
nictwa, kolejnictwa, teletechniki  energetyki, gazownictwa 
oraz kruszywa. Oferta Intrac obejmuje standardowe płyty 
chodnikowe, krawężniki proste i łukowe, betonowe koryta 
ściekowe oraz płyty ażurowe do umacniania skarp nasypów  
i zbiorników wodnych, a także wielkogabarytowe prefabrykaty 
betonowe takie jak przepusty drogowe, ścianki oporowe typu 
„L” oraz bloki do budowy zasieków.  

Ważną grupę produktów stanowi system monolitycznych 
studni kanalizacyjnych z dowolnie ukształtowanymi kine-
tami, kręgi pośrednie, pokrywy, zintegrowane pierścienie 
odciążające oraz włazy. Całość oferty uzupełniają studnie 
teletechniczne oraz fundamenty pod słupy oświetleniowe.
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Długość
[mm]

Szerokość 
[mm]

Wysokość 
[mm]

Ilość sztuk na 
samochodzie

Masa
[kg]

Lokalizacja

3000 1000 150 23 1050

TAR3000 1000 180 19 1250

3000 1000 200 1400

3000 1500 150 16 1550
TAR | SKI | FUG | RAC

3000 1500 180 13 1860

3000 1500 200 11 2070 TAR

PŁYTA ŻELBETOWA 
DROGOWA

/

lu
b

Płyty drogowe to prefabrykowane elementy żelbe-

towe, które mają zastosowanie m.in. w szybkiej 

budowie dróg dojazdowych stałych lub dróg tymcza-

sowych np. na placach budów, utwardzenia placów, 

terenów podmokłych o niestabilnym gruncie, utwar-

dzenia nawierzchni. Płyta drogowa idealnie nadaje się 

na parkingi, głównie pod sprzęt ciężki. Płyty drogowe 

mogą być używane w strefach ruchu kołowego oraz 

ruchu pieszego. 

Płyty przeznaczone do zastosowań stałych i tym-
czasowych ciężkiego ruchu kołowego lub też 
do zabezpieczeń powierzchni skarp ziemnych. 
Otwory w płytach przepuszczają wodę oraz po-
zwalają na wyrastanie trawy co dodatkowo 
usztywnia i wmacnia podłoże oraz nadaje efek-
townego wyglądu. Zastosowanie żelbetowej 
wersji konstrukcji płyt ażurowych zbrojonych 
stabilnie poprawia funkcjonalność w miejscu jej 
zastosowania przenosząc większe obciążenia.

PŁYTA AŻUROWA 
JOMB

Długość
[mm]

Szerokość 
[mm]

Wysokość 
[mm]

Lokalizacja

1000 750 125 FUG | SKI | TAR | RAC

Zbrojenie NIE TAK TAK, PODWÓJNIE

Ilość na palecie [szt.] 8 8 8

Waga palety [t] 1,280 1,296 1,312

pakowanie 144 szt. na samochodzie
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Długość
[mm]

Szerokość 
[mm]

Wysokość 
[mm]

Lokalizacja

900 600 100 FUG | SKI | TAR | RAC

Zbrojenie NIE TAK TAK, PODWÓJNIE

Ilość na palecie [szt.] 12 12 12

Waga palety [t] 1,260 1,284 1,308

pakowanie 216 szt. na samochodzie

PŁYTA AŻUROWA
JOMB

Płyty przeznaczone do zastosowań stałych i tym-
czasowych ciężkiego ruchu kołowego lub też 
do zabezpieczeń powierzchni skarp ziemnych. 
Otwory w płytach przepuszczają wodę oraz 
pozwalają na wyrastanie trawy co dodatko-
wo usztywnia i wzmacnia podłoże oraz nadaje 
efektownego wyglądu. Zastosowanie żelbetowej 
wersji konstrukcji płyt ażurowych zbrojonych 
stabilnie poprawia funkcjonalność w miejscu jej 
zastosowania przenosząc większe obciążenia.

90 85 85
55

110

110

900

600

55

Wymiary [cm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Lokalizacja

30x30 96 1,52
TAR

40x40 48 1,35

Płyty ostrzegawcze Bruk-Bet to elementy wyko-
nane z płyt betonowych ze specjalnie ukształto-
waną górną powierzchnią z wypustkami dotyko-
wymi w kształcie ściętych stożków. Stosowane są 
dla zasygnalizowania:
- pól uwagi i stref decyzji informujących o krzyżo-
waniu i rozwidlaniu się ścieżek prowadzących lub 
zmianie kierunku,
- ostrzegawczych pasów dotykowych ostrzegają-
cych przed potencjalnymi niebezpieczeństwami 
wynikającymi z istniejących barier architekto-
nicznych i technicznych, np. schodów, pochylni, 
krawędzi przystanków i peronów. 

Zgodne z DIN 32984.

PŁYTY
OSTRZEGAWCZE

30
0 

A A

300

56,25

53

75 757518,75

0 24

4

80

100 29

30
0 

A A

300

56,25

53

75 757518,75

0 24

4

80

100 29
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PŁYTY
PROWADZĄCE

Płyty prowadzące Bruk-Bet to elementy wykona-
ne z płyt betonowych z podłużnymi równoległymi 
wypustkami w kształcie trapezu umożliwiającymi 
osobie niewidomej lub niedowidzącej utrzymanie 
odpowiedniego kierunku poruszania się, o szero-
kości minimum 30 cm.

Zgodne z DIN 32984.

19,5

6

80
17

25
25

25 60

40
0

A A

400

31,5

19,5

6

80
17

25
25

25 60

40
0

A A

400

31,5

Wymiary [cm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Lokalizacja

30x30 96 1,52
TAR

40x40 48 1,35

Wymiary [cm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Lokalizacja

43,5x33x100 4 1,328 TAR

Krawężniki przystankowe proste i łukowe są to 
elementy do wykonania krawędzi peronu dla 
autobusów (lub tramwajów i autobusów poru-
szających się po torowisku) z górną powierzchnią 
zapewniającą maksymalną odporność na pośli-
zgnięcie, o specjalnie ukształtowanym licu umoż-
liwiającym bezpieczne podjechanie autobusu do 
samej krawędzi peronu.

KRAWĘŻNIK PRZYSTANKOWY
PROSTY KP18

43
,5

33
,4

 (
31

,4
)

15
18

,4
 (

16
,4

)

30
 (

30
,6

)

30 (30,6)

1,3
 %

100

100 43,5
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Krawężniki proste na krawędzie przejść dla pie-
szych są to elementy do wykonania obniżonej 
krawędzi wysokości 1 cm przejść dla pieszych do-
stosowanej do poruszania się osób niewidomych, 
niedowidzących oraz na wózkach inwalidzkich.

KRAWĘŻNIK PRZYSTANKOWY
PROSTY KP1

Wymiary [cm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Lokalizacja

43,5x16x100 4 0,656 TAR

16 15
1

43,5

37,6 

43
,5 1,3

 %

100

100

Krawężniki przystankowe proste i łukowe są to 
elementy do wykonania krawędzi peronu dla 
autobusów (lub tramwajów i autobusów poru-
szających się po torowisku) z górną powierzchnią 
zapewniającą maksymalną odporność na pośli-
zgnięcie, o specjalnie ukształtowanym licu umoż-
liwiającym bezpieczne podjechanie autobusu do 
samej krawędzi peronu.

KRAWĘŻNIK PRZYSTANKOWY
ŁUKOWY KPŁ18/R2.0

43
,533

 1,3
 %

99,5

R = 230
30 

43,5

R = 20080,9
86,5

R = 186,5

Wymiary [cm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Lokalizacja

43,5x33x100, r=2m 4 1,328 TAR
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Krawężniki przystankowe skośne na pochylnie 
peronowe są to elementy do wykonania krawę-
dzi pochylni z górną powierzchnią zapewnia-
jącą maksymalną odporność na poślizgnięcie 
o zmiennej wysokości (oraz kształcie w przy-
padku peronów autobusowych) wynikającej z 
różnicy wysokości między wyniesionym w górę 
peronem przystankowym a pozostałym chodni-
kiem, w tym przejściem dla pieszych.

KRAWĘŻNIK PRZYSTANKOWY
SKOŚNY KPP/KPL 12-6

Wymiary [cm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Lokalizacja

43,5x21-27x100 (P)
4 (2L, 2P) 0,936 TAR

43,5x27-21x100 (L)

33,3 (33,5)
33,3 (33,5)

43,5 43,5

27
,8

 (
26

,4
)

15
12

,8
 (

11
,4

)

21
,7 

(2
1)6,
7 

(6
)

43
,5

1,3
 %

100

100

Krawężniki przystankowe skośne na pochylnie 
peronowe są to elementy do wykonania krawę-
dzi pochylni z górną powierzchnią zapewnia-
jącą maksymalną odporność na poślizgnięcie 
o zmiennej wysokości (oraz kształcie w przy-
padku peronów autobusowych) wynikającej z 
różnicy wysokości między wyniesionym w górę 
peronem przystankowym a pozostałym chodni-
kiem, w tym przejściem dla pieszych.

KRAWĘŻNIK PRZYSTANKOWY
SKOŚNY KPP/KPL 18-12

Wymiary [cm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Lokalizacja

43,5x27-33x100 (P)
4 (2L, 2P) 1,112 TAR

43,5x33-27x100 (L)
33

,4
 (

31
,4

)

15
18

,4
 (

16
,4

)

27
,4

 (
26

)

12
,4

 (
11

)

100 43,5

31,6 (32)
31,6 (32)

43,5

43
,5

1,3
 %

100



16 17

Krawężniki przystankowe skośne na pochylnie 
peronowe są to elementy do wykonania krawę-
dzi pochylni z górną powierzchnią zapewnia-
jącą maksymalną odporność na poślizgnięcie 
o zmiennej wysokości (oraz kształcie w przy-
padku peronów autobusowych) wynikającej z 
różnicy wysokości między wyniesionym w górę 
peronem przystankowym a pozostałym chodni-
kiem, w tym przejściem dla pieszych.

KRAWĘŻNIK PRZYSTANKOWY
SKOŚNY KPP/KPL 6-1

Wymiary [cm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Lokalizacja

43,5x16-21x100 (P)
4 (2L, 2P) 0,752 TAR

43,5x21-16x100 (L)

16 15
1

37,6 

43,543,5

37,6 

22
,1 

(2
1,4

)

7,1
 (

6,
4)

43
,5 1,3

 %

100

Krawężniki przystankowe proste są to elementy 
do wykonania krawędzi peronu dla tramwajów 
i autobusów poruszających się po torowisku z 
górną powierzchnią zapewniającą maksymal-
ną odporność na poślizgnięcie, o specjalnie 
ukształtowanym licu umożliwiającym bez-
pieczne podjechanie tramwaju do samej kra-
wędzi peronu.

KRAWĘŻNIK PRZYSTANKOWY
TRAMWAJOWY KT

Wymiary [cm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Lokalizacja

31x35x100 4 1,024 TAR

1,3
 %

35
31

100

100
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Długość [mm] Szerokość [mm] Wysokość [mm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Ilość na samochodzie [szt.] Lokalizacja

800 340 200 10 1,2 200 TAR

Stopnie skarpowe używane są przy budowie schodów 
terenowych, szczególnie przy większych nachyle-
niach, na skarpach lub wzniesieniach przy mostach i 
wiaduktach. Niezbrojone elementy blokowe stanowią 
konstrukcję budowlaną umożliwiającą, za pomocą 
stopni, komunikacyjne powiązanie różnych poziomów 
w sposób dostosowany do warunków ruchu pieszego. 
Ułożone stopnie skarpowe to elementy z grupy prefa-
brykatów stanowią schody robocze dla służby utrzy-
maniowej i konserwujących obiekt. Dzięki wcięciom 
które pozwalają na łączenie ze sobą wielu elementów  
w jeden ciąg schodowy, schody prefabrykowane 
betonowe montuje się szybko i łatwo.

STOPIEŃ SKARPOWY
WEDŁUG KPED 03.17

SIENKIEWICZ MAT-BUD Sp. z o. o. Warszawa ul. Strażacka 58, Tel: 22 612 96 02 www.sienkiewicz.com.pl

PRODUCENT PREFABRYKATÓW BETONOWYCH

STOPIEŃ SKARPOWY WEDŁUG KPED 03.17

Parametry techniczne betonu:

 4 Beton C30/37 - PN-EN 206-1

Aprobaty:

 4  IBDiM Nr AT/2007-03-2283/1

2707020

340 800

20
0

NAZWA CIĘŻAR, kg

Stopień skarpowy 200x340x800 126

Długość [mm] Szerokość [mm] Wysokość [mm] Ilość na palecie [szt.] Waga palety [t] Ilość na samochodzie [szt.] Lokalizacja

500 500/380 200 32 1,344 544 FUG | SKI | TAR | RAC

KORYTO ŚCIEKOWE
SKARPOWE

Koryto ściekowe skarpowe trapezowe jest stoso-
wane jako element odwodnienia pasa drogowego 
przeznaczony do budowy ścieku znajdującego 
się na skarpie. Znajduję również zastosowanie w 
budownictwie drogowym, umożliwiając sprawne 
odprowadzanie do kanalizacji nadmiaru wody z 
ulic.

50

50

50

38
38

40

28

20 10

5
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A (otwór w świetle) [cm] B (otwór w świetle) [cm] Grubość ścianki [cm] Szerokość [cm] Masa [kg] Ilość na samochodzie [szt.] Lokalizacja

100 100 16 99 1800 13

TAR

120 120 18 99 2380 10

150 100 18 99 2300 10

150 150 18 99 2800 8

200 100 18 99 3200 7

200 150 20 99 3800 6

200 200 20 99 4200 5

250 150 22 99 4700 -

250 250 25 99 5500 -

300 200 25 99 6600 -

Przepusty skrzynkowe znajdują zastosowanie 
w infrastrukturze komunikacyjnej. Konstrukcja 
nośna przepustu skrzynkowego jednootworo-
wego wykonana z żelbetu w kształcie skrzynki 
pracuje na obciążenia pionowe i poziome. Przepu-
sty skrzynkowe stosowane są głównie do budowy 
podziemnych koryt rzek, ścieków, tuneli, przejść 
dla zwierząt (przepusty drogowe) itp.

PRZEPUST
SKRZYNKOWY

SIENKIEWICZ  MAT-BUD Sp. z o. o.  Warszawa ul. Strażacka 58, Tel: 022 612 96 02 www.sienkiewicz.com.pl

PRODUCENT PREFABRYKATÓW BETONOWYCH

PR ZEPUST  S KRZYNK OW Y

PR ZEPUST S KRZYNK OW Y  A x B x L, mm s, mm CIĘŻAR, kg

1000 x 1000 x L 160 2110

1200 x 1200 x L 180 2810

1500 x 1500 x L 180 3430

2000 x 1500 x L 200 4400

2000 x 2000 x L 200 4940

2500 x 2500 x L 220 6700

2500 x 1500 x L 220 5510

3000 x 3000 x L 250 9100

3000 x 2000 x L 250 7750

H

g

H

otwory montażowe Ø 45

WIDOK Z GÓRY

A - A

A

g

B

g
g

H
A

A

Legenda:

 L - długość prefabrykatów do  4
ustalenia

Elementy do transportu  4
i montażu:

 pętle Rd16 i  Rd20 3

Parametry techniczne 
betonu:

Beton C30/45 - PN-EN 206-1 4

Specy�kacja techniczna:

 Transprojekt Warszawa 2007 4

Normy:

PN-EN 14844+ A1       4

SIENKIEWICZ  MAT-BUD Sp. z o. o.  Warszawa ul. Strażacka 58, Tel: 022 612 96 02 www.sienkiewicz.com.pl

PRODUCENT PREFABRYKATÓW BETONOWYCH

PR ZEPUST  S KRZYNK OW Y

PR ZEPUST S KRZYNK OW Y  A x B x L, mm s, mm CIĘŻAR, kg

1000 x 1000 x L 160 2110

1200 x 1200 x L 180 2810

1500 x 1500 x L 180 3430

2000 x 1500 x L 200 4400

2000 x 2000 x L 200 4940

2500 x 2500 x L 220 6700

2500 x 1500 x L 220 5510

3000 x 3000 x L 250 9100

3000 x 2000 x L 250 7750

H

g

H

otwory montażowe Ø 45

WIDOK Z GÓRY

A - A

A

g

B

g
g

H
A

A

Legenda:

 L - długość prefabrykatów do  4
ustalenia

Elementy do transportu  4
i montażu:

 pętle Rd16 i  Rd20 3

Parametry techniczne 
betonu:

Beton C30/45 - PN-EN 206-1 4

Specy�kacja techniczna:

 Transprojekt Warszawa 2007 4

Normy:

PN-EN 14844+ A1       4

A (otwór w świetle) [cm] B (otwór w świetle) [cm] Grubość ścianki [cm] Szerokość [cm] Masa [kg] Ilość na samochodzie [szt.] Lokalizacja

300 100 26 99 3400 6

TAR

300 150 26 99 4300 4

450 100 38 99 6400 3

450 150 38 99 7200 3

450 200 38 99 8200 3

PRZEPUST SKRZYNKOWY
DWUDZIELNY

Przepust skrzynkowy dwudzielny to przykład 
prefabrykatu stosowanego przy pracach nad 
drogowymi obiektami mostowymi. Obiekty takie 
są zwykle projektowane na obciążenia ruchome 
oraz na obciążenia pojazdem specjalnym. Prze-
pusty dwudzielne mają przekrój kwadratowy lub 
prostokątny. Można je montować z dwóch bliźnia-
czych elementów, tworząc przepust zamknięty 
lub z pojedynczego elementu ustawianego na 
płycie fundamentowej lub przyczółkach.

SIENKIEWICZ  MAT-BUD Sp. z o. o.  Warszawa ul. Strażacka 58, Tel: 022 612 96 02 www.sienkiewicz.com.pl

PRODUCENT PREFABRYKATÓW BETONOWYCH

PR ZEPUST  S KRZYNK OW Y DW UD ZIELN Y

PR ZEPUST S KRZYNK OW Y  A x B x L, mm s, mm CIĘŻAR, kg

3000 x 1000 x L 260 3920

3000 x 1500 x L 260 4620

3500 x 1000 x L 300 4970

3500 x 1500 x L 300 5780

4000 x 1000 x L 340 6160

4000 x 1500 x L 340 7050

4500 x 1000 x L 380 7450

4500 x 1500 x L 380 8460

4500 x 2000 x L 380 9480

gAg

B

H

g

L

otwory montażowe Ø 45

WIDOK Z GÓRY

A

A

A - A

Legenda:

 L - długość prefabrykatów do  4
ustalenia

Elementy do transportu  4
i montażu:

 pętle Rd16 i  Rd20 3

Parametry techniczne 
betonu:

Beton C30/45 - PN-EN 206-1 4

Specy�kacja techniczna:

 Transprojekt Warszawa 2007 4

Normy:

PN-EN 14844+ A1 4

SIENKIEWICZ  MAT-BUD Sp. z o. o.  Warszawa ul. Strażacka 58, Tel: 022 612 96 02 www.sienkiewicz.com.pl

PRODUCENT PREFABRYKATÓW BETONOWYCH

PR ZEPUST  S KRZYNK OW Y DW UD ZIELN Y

PR ZEPUST S KRZYNK OW Y  A x B x L, mm s, mm CIĘŻAR, kg

3000 x 1000 x L 260 3920

3000 x 1500 x L 260 4620

3500 x 1000 x L 300 4970

3500 x 1500 x L 300 5780

4000 x 1000 x L 340 6160

4000 x 1500 x L 340 7050

4500 x 1000 x L 380 7450

4500 x 1500 x L 380 8460

4500 x 2000 x L 380 9480

gAg

B

H

g

L

otwory montażowe Ø 45

WIDOK Z GÓRY

A

A

A - A

Legenda:

 L - długość prefabrykatów do  4
ustalenia

Elementy do transportu  4
i montażu:

 pętle Rd16 i  Rd20 3

Parametry techniczne 
betonu:

Beton C30/45 - PN-EN 206-1 4

Specy�kacja techniczna:

 Transprojekt Warszawa 2007 4

Normy:

PN-EN 14844+ A1 4

SIENKIEWICZ  MAT-BUD Sp. z o. o.  Warszawa ul. Strażacka 58, Tel: 022 612 96 02 www.sienkiewicz.com.pl

PRODUCENT PREFABRYKATÓW BETONOWYCH

PR ZEPUST  S KRZYNK OW Y DW UD ZIELN Y

PR ZEPUST S KRZYNK OW Y  A x B x L, mm s, mm CIĘŻAR, kg

3000 x 1000 x L 260 3920

3000 x 1500 x L 260 4620

3500 x 1000 x L 300 4970

3500 x 1500 x L 300 5780

4000 x 1000 x L 340 6160

4000 x 1500 x L 340 7050

4500 x 1000 x L 380 7450

4500 x 1500 x L 380 8460

4500 x 2000 x L 380 9480
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otwory montażowe Ø 45

WIDOK Z GÓRY

A

A

A - A

Legenda:

 L - długość prefabrykatów do  4
ustalenia

Elementy do transportu  4
i montażu:

 pętle Rd16 i  Rd20 3

Parametry techniczne 
betonu:

Beton C30/45 - PN-EN 206-1 4

Specy�kacja techniczna:

 Transprojekt Warszawa 2007 4

Normy:

PN-EN 14844+ A1 4
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ŚCIANKA OPOROWA
PRZEPUSTU RUROWEGO

Żelbetowa ścianka oporowa używana jest jako 
zakończenie przepustu rurowego.
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Średnica otworu 

[mm]
A [mm] B [mm] b [mm] H [mm] g [mm] Waga [kg] Lokalizacja

250-500 660 1200 510 865 135 490

TAR600-800 900 1400 770 1185 140 770

900-1250 1060 2050 1270 1750 140 1760

ŚCIANKA OPOROWA
DWUSTOPNIOWA 500/580

Żelbetowa ścianka oporowa używana jest jako 
element sieci wodno-kanalizacyjnych do zakoń-
czenia przepustu rurowego i umocnienia przepu-
stów pod drogami.

Monolityczna, przestrzenna konstrukcja ułatwia 
montaż. Ścianka nie wymaga fundamentowania.

Stabilność konstrukcji gwarantuje utrzymanie 
we właściwym stanie przepustów, a jest to istot-
na kwestia gdyż decydują one o niezawodności 
układu komunikacyjnego.

Długość [mm] Szerokość [mm] Wysokość [mm] Średnica otworu [mm] Lokalizacja

655 1200 860 500/580 TAR



24 25

Zakończenie proste przepustu stosowane jest 
jako zakończenie i umocnienie które zapobiega 
obsuwaniu się materiału sypkiego. Stosowane 
jako prefabrykat znacznie przyśpieszają budowę 
przepustów. Zakończenia proste wykonujemy w 
wymiarach z otworem R=300 mm.
Prefabrykowane ścianki czołowe mogą być za-
stosowane zarówno dla rur przepustowych be-
tonowych jak również dla rur z tworzywa sztucz-
nego.

ZAKOŃCZENIE PROSTE
PRZEPUSTU

Długość [mm] Szerokość [mm] Wysokość [mm] Średnica otworu [mm] Lokalizacja
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ŚCIANKA OPOROWA
TYPU „L”

Prefabrykowane ściany oporowe są pionowymi 
elementami konstrukcyjnymi przenoszącymi 
napór zabezpieczonej budowli lub konstrukcji na 
podłoże. Ściany oporowe typu L ze względu na 
swój kształt tworzą bardzo wytrzymałe konstruk-
cje żelbetowe. Znajdują zastosowanie do budowy 
zapór podtrzymujących grunt i oddzieleń terenu 
o różnych wysokościach, jako ściany boksów na 
materiały sypkie, czy elementy infrastruktury 
drogowej i miejskiej. Przeznaczone do budowy 
ramp i przejść, stabilizacji skarp i przejść pod-
ziemnych, wjazdów do garaży, kanałów technolo-
gicznych i przepustów drogowych. Produkowane 
są zgodnie z normą PN-EN 15258.

Długość [mm] - przedział Szerokość [mm] Wysokość [mm] - przedział Waga [t] Lokalizacja

1000-1500 1000 1500-1800 1,1-1,44

TAR

1000-1500 1000 1800-2000 1,2-1,58

1000-1500 1000 2200-2500 1,34-1,7

500-1050 1000 600-1600 -

1000-1500 1000 1500-2500 -
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Korytko krakowskie-kolejowe posiada trapezowy 
przekrój powierzchni. Jego przeznaczenie to uję-
cie i odprowadzenie wód przedostających się do 
podtorza i podłoża nawierzchni drogowych oraz 
efektywne ujęcie i odprowadzenie wód opado-
wych dróg i powierzchni komunikacyjnych.

KORYTO KRAKOWSKIE
KOLEJOWE

Długość [cm] Szerokość [cm] Wysokość [cm] Waga 1 szt. [t] Lokalizacja

50 44 / 68 59 0,207 TAR

Długość [cm] Szerokość [cm] Wysokość [cm] Waga palety [t] Lokalizacja

61,5 51 18,8 1,5 TAR

44

6 6
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8

Korto EOG stanowi element odwodnienia linio-
wego stosowanego do umocowań rowów bocz-
nych przy torach linii kolejowych, innych rowów, 
spotykanych w budownictwie kolejowym, dro-
gowym, wodnomelioracyjnym i komunalnym.

Stosowane na sieci Polskich linii kolejowych 
(PLK). W przypadku wód przenikających do 
podtorza kolejowego lub spodu konstrukcji 
nawierzchni drogowych wyprowadza wodę do 
środowiska wg wymogów ochrony wód i prawa 

wodnego.

KORYTO KOLEJOWE
EOG
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Długość [mm] Szerokość [mm] Wysokość [mm] Waga [kg/szt.] Ilość na samochodzie [szt.] Lokalizacja

1800 600 600 1452 16

FUG | SKI | TAR | RAC1200 600 600 968 25

600 600 600 484 50

MONO BLOK

Mono blok, mur oporowy prefabrykowany, używany 
do szybkiej i łatwej budowy boksów, ścian magazy-
nowych, zasieków, wiat. 

45

535

65

1795
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1190
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Długość [mm] Szerokość [mm] Wysokość [mm] Średnica otworu Masa [kg] Lokalizacja

1220 1010 500 700 761
FUG | SKI | TAR | RAC

1850 1450 500 1000 1850

Obciążniki siodłowe mają zastosowane jako ob-
ciążenie oraz osłona rurociągów gazowych lub 
paliwowych, ułożonych w wodzie lub gruncie 
nawodnionym. Charekteryzują się wysoka trwa-
łością elementów i odpornością na warunki at-
mosferyczne. W miejscu styku,  stosuje się ob-
ciążniki z geowłókniną w celu zabezpieczenia 
przed drganiami i wibracją rur, powstałymi w 
czasie przesyłania gazów lub cieczy pod dużym 
ciśnieniem.

OBCIĄŻNIK SIODŁOWY
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Piasek Georyt® PLUS to wysokiej jakości i czystości kruszywo dolo-
mitowe o frakcji 0/1 mm, 0/2 mm oraz 1/2 mm. Piasek w procesie 
konfekcjonowania, jest dokładnie płukany i przesiewany, dzięki 
czemu zostaje oczyszczony z drobnych pyłów oraz podziarna. 
W porównaniu do piasków zwykłych posiada zdecydowanie wyższe 
parametry fizyko-mechaniczne.

Jednorodny skład chemiczny piasków Georyt pozwala wytworzyć 
dodatkowe wiązania adhezyjne pomiędzy asfaltem a ziarnami 
kruszywa, co gwarantuje wysoką trwałość i odporność mieszanek 
mineralno-bitumicznych na działanie wody i mrozu.

Georyt® PLUS poprawia parametry wytrzymałościowe nawierzchni 
asfaltowych i przyczynia się do zwiększenia efektywności użytkowej 
w czasie oraz ograniczenia ryzyka uszkodzeń i napraw.

Kopalnia dolomitu GEORYT® zlokalizowana jest w miejscowości 
Łagów k. Kielc, gdzie wydobywamy wysokiej jakości kruszywo 
metodą odkrywkową z wykorzystaniem materiałów wybuchowych. 
Pozwala to nam na dostarczenie dużej ilości rozdrobnionego 
materiału do zakładu przeróbczego.
W 2011 roku powstał jeden z najnowocześniejszych zakładów 
w Polsce w którym produkowane są grysy również na mokro. 
Kopalnia wyposażona jest w nowoczesny sprzęt: wysokiej klasy 
kruszarki, przesiewacze oraz ładowarki, co przynosi efekty  
w wysokiej jakości oferowanych kruszyw, a także bardzo dużą 
wydajnością produkcji.

PIASEK GEORYT® PLUS 0/1 mm  

1/2 mm

0/2 mm

• do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych stosowanych na 
drogach, lotniskach i wszelkich nawierzchniach przeznaczonych 
dla ruchu kołowego, w tym na: warstwy konstrukcyjne nawierzchni 
z betonu asfaltowego dla dróg kategorii KR1-KR7, warstwy ścieralne 

z mieszanki SMA i BBTM oraz asfaltu lanego i porowatego

• do produkcji suchych mieszanek zapraw, tynków i klejów cementowych

• do produkcji nawozów rolniczych

• do produkcji betonów specjalnych

ZASTOSOWANIE
OFERTA KRUSZYW

Grys dolomitowy 2-8 mm

Grys dolomitowy 8-11,2 mm 

Grys dolomitowy 8-16 mm

Grys dolomitowy 11,2-16 mm 

Kruszywo do robót hydrotechnicznych 90-250 mm

Kliniec – Kruszywo dolomitowe 4-31,5 mm 

Mieszanka łamana dolomitowa 0-31,5 mm

Mieszanka łamana dolomitowa 0-63 mm

Tłuczeń – Kruszywo dolomitowe 31,5-63 mm

Kruszywo łamane dolomitowe 63-120 mm

Mieszanka technologiczna 0-31,5 mm

Mieszanka technologiczna 0-63 mm

Piasek płukany 0-2 mm 

Piasek płukany 1-2 mm

Piasek płukany 0-1 mm

NORMY
Właściwości użytkowe i parametry techniczne piasków Georyt® 
PLUS w zależności od zastosowania spełniają wymagania norm: 
• PN-EN 12620+A1:2010 Kruszywa do betonu,
• PN-EN 13043:2004 + PN-EN 13043:2004/AC:2004P + PN-EN 
13043:2004/Ap1:2010P Kruszywa do mieszanek bitumicznych
i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na drogach, lotniskach 
i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu,
• PN-EN 13242+A1:2010 Kruszywa do niezwiązanych i związanych 
hydraulicznie materiałów stosowanych w obiektach budowlanych 
i budownictwie drogowym.

Kamil Szczygieł
nr tel.: 660 430 207 | e-mail: kamil.szczygiel@bruk-bet.pl | www.georyt.pl

  
• NISKA NASIĄKLIWOŚĆ

• WYSOKA MROZOODPORNOŚĆ

• ODPORNOŚĆ NA ROZDRABNIANIE

• NISKA ZAWARTOŚĆ PYŁÓW

Kruszywa GEORYT® charakteryzują się bardzo dobrymi 
parametrami fizyko-mechanicznymi
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+48 14 689 29 33
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