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Marka Intrac zostata powotana specjalnie z mysla o duzych
inwestycjach infrastrukturalnych. W sktad oferty Intrac
wchodza produkty betonowe i zelbetowe wykorzystywane
w gospodarce wodno - $ciekowej, prefabrykaty dla drogow-
nictwa, kolejnictwa, teletechniki energetyki, gazownictwa
oraz kruszywa. Oferta Intrac obejmuje standardowe ptyty
chodnikowe, krawezniki proste i fukowe, betonowe koryta
Sciekowe oraz ptyty azurowe do umacniania skarp nasypow
i zbiornikow wodnych, a takze wielkogabarytowe prefabrykaty
betonowe takie jak przepusty drogowe, scianki oporowe typu
.L" oraz bloki do budowy zasiekdw.
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Wazna grupe produktow stanowi system monolitycznych
studni kanalizacyjnych z dowolnie uksztattowanymi kine-
tami, kregi posrednie, pokrywy, zintegrowane pierscienie
odciazajace oraz wiazy. Catos¢ oferty uzupetniaja studnie
teletechniczne oraz fundamenty pod stupy oswietleniowe.

PRZEPUSTY SKRZYNKOWE

PRZEPUSTY SKRZYNKOWE DWUDZIELNE
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PLYTA ZELBETOWA

DROGOWA

Ptyty drogowe to prefabrykowane elementy zelbe-
towe, ktdre maja zastosowanie m.in. w szybkiej
budowie drég dojazdowych statych lub drdg tymcza-
sowych np. na placach budow, utwardzenia placow,
terendw podmoktych o niestabilnym gruncie, utwar-
dzenia nawierzchni. Ptyta drogowa idealnie nadaje sie
na parkingi, gtdwnie pod sprzet ciezki. Ptyty drogowe
moga by¢ uzywane w strefach ruchu kotowego oraz
ruchu pieszego.

PLYTA AZUROWA
JOMB

Ptyty przeznaczone do zastosowan statych i tym-
czasowych ciezkiego ruchu kotowego lub tez
do zabezpieczen powierzchni skarp ziemnych.
Otwory w ptytach przepuszczajq wode oraz po-
zwalaja na wyrastanie trawy co dodatkowo
usztywnia i wmacnia podtoze oraz nadaje efek-
townego wygladu. Zastosowanie zelbetowe;j
wersji konstrukcji ptyt azurowych zbrojonych
stabilnie poprawia funkcjonalnos¢ w miejscu jej

zastosowania przenoszac wieksze obcigzenia.
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Dtugosé Szerokosé Wysokosé llosé sztuk na Masa Lokalizacia

[mm] [mm] [mm] samochodzie [kal )

3000 1000 150 23 1050

Diugosé Szerokosé Wysokosé ..
Lokalizacja
[mm] [mm] [mm]
750 125

3000 1000 180 19 1250 TAR 1000 FUG | SKI | TAR | RAC

3000 1500 150 16 1550 llos$¢ na palecie [szt.] 8 8 8
TAR | SKI'| FUG | RAC

3000 1500 180 13 1860 Waga palety [t] 1,280 1,296 1,312

3000 1500 200 1 2070 TAR 144 szt. na samochodzie



PLYTA AZUROWA

JOMB

PLYTY
OSTRZEGAWCZE

Ptyty przeznaczone do zastosowan statych i tym-
czasowych ciezkiego ruchu kotowego lub tez
do zabezpieczen powierzchni skarp ziemnych.
Otwory w ptytach przepuszczaja wode oraz

Ptyty ostrzegawcze Bruk-Bet to elementy wyko-
nane z ptyt betonowych ze specjalnie uksztatto-
wanga gorng powierzchnia z wypustkami dotyko-
wymi w ksztatcie scietych stozkdw. Stosowane sa

dla zasygnalizowania:

- pdl uwagi i stref decyzji informujacych o krzyzo-
waniu i rozwidlaniu sie sciezek prowadzacych lub
zmianie kierunku,

- ostrzegawczych pasdw dotykowych ostrzegaja-
cych przed potencjalnymi niebezpieczenstwami
wynikajacymi z istniejacych barier architekto-
nicznych i technicznych, np. schodéw, pochylni,
krawedzi przystankdéw i perondw.

pozwalaja na wyrastanie trawy co dodatko-
wo usztywnia i wzmacnia podtoze oraz nadaje
efektownego wygladu. Zastosowanie zelbetowej
wersji konstrukcji ptyt azurowych zbrojonych
stabilnie poprawia funkcjonalnos¢ w miejscu jej
zastosowania przenoszac wieksze obciazenia.

Zgodne z DIN 32984.
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PLYTY

PROWADZACE

KRAWEZNIK PRZYSTANKOWY

PROSTY KP18

Ptyty prowadzace Bruk-Bet to elementy wykona-
ne z ptyt betonowych z podtuznymi réwnolegtymi
wypustkami w ksztatcie trapezu umozliwiajacymi
osobie niewidomej lub niedowidzacej utrzymanie
odpowiedniego kierunku poruszania sig, 0 szero-
kosci minimum 30 cm.

Zgodne z DIN 32984.

Krawezniki przystankowe proste i tukowe sg to
elementy do wykonania krawedzi peronu dla
autobusow (lub tramwajéw i autobuséw poru-
szajacych sie po torowisku) z gérng powierzchnia
zapewniajaca maksymalng odpornos$¢ na posli-
zgniecie, o specjalnie uksztattowanym licu umoz-
liwiajacym bezpieczne podjechanie autobusu do
samej krawedzi peronu.
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KRAWEZNIK PRZYSTANKOWY

PROSTY KP1

KRAWEZNIK PRZYSTANKOWY

LUKOWY KPt18/R2.0

376

Krawezniki proste na krawedzie przejs¢ dla pie-
szych s to elementy do wykonania obnizonej
krawedzi wysokosci 1 cm przejsé dla pieszych do-
stosowanej do poruszania sie 0séb niewidomych,
niedowidzacych oraz na wézkach inwalidzkich.
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100

0,656
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Krawezniki przystankowe proste i tukowe sg to
elementy do wykonania krawedzi peronu dla
autobusow (lub tramwajéw i autobuséw poru-
szajacych sie po torowisku) z gérna powierzchnia
zapewniajacq maksymalng odpornos¢ na posli-
zgnigcie, o specjalnie uksztattowanym licu umoz-
liwiajacym bezpieczne podjechanie autobusu do
samej krawedzi peronu.
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KRAWEZNIK PRZYSTANKOWY

SKOSNY KPP/KPL 12-6

KRAWEZNIK PRZYSTANKOWY

SKOSNY KPP/KPL 18-12

Krawezniki przystankowe skosne na pochylnie
peronowe sa to elementy do wykonania krawe-
dzi pochylni z gdérna powierzchnig zapewnia-
jacq maksymalng odpornos¢ na poslizgniecie
o zmiennej wysokosci (oraz ksztatcie w przy-
padku perondw autobusowych) wynikajacej z
réznicy wysokosci miedzy wyniesionym w gére
peronem przystankowym a pozostatym chodni-
kiem, w tym przejsciem dla pieszych.

Krawezniki przystankowe skosne na pochylnie
peronowe sg to elementy do wykonania krawe-
dzi pochylni z gérna powierzchnig zapewnia-
jaca maksymalng odpornos¢ na poslizgniecie
o zmiennej wysokos$ci (oraz ksztatcie w przy-
padku peronéw autobusowych) wynikajacej z
réznicy wysokosci miedzy wyniesionym w gore
peronem przystankowym a pozostatym chodni-
kiem, w tym przejsciem dla pieszych.
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KRAWEZNIK PRZYSTANKOWY KRAWEZNIK PRZYSTANKOWY

SKOSNY KPP/KPL 6-1 TRAMWAJOWY KT

Krawezniki przystankowe skosne na pochylnie Krawezniki przystankowe proste s3 to elementy
peronowe sg to elementy do wykonania krawe- do wykonania krawedzi peronu dla tramwajow
dzi pochylni z gorna powierzchnia zapewnia- i autobuséw poruszajacych sie po torowisku z
jacq maksymalna odpornos¢ na poslizgniecie gérna powierzchnia zapewniajaca maksymal-
o zmiennej wysokosci (oraz ksztatcie w przy-

ng odpornos¢ na poslizgniecie, o specjalnie
uksztattowanym licu umozliwiajacym bez-
pieczne podjechanie tramwaju do samej kra-
wedzi peronu.

\ padku perondw autobusowych) wynikajacej z
réznicy wysokosci miedzy wyniesionym w gore
peronem przystankowym a pozostatym chodni-
kiem, w tym przejsciem dla pieszych.
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STOPIEN SKARPOWY

WEDtUG KPED 03.17

KORYTO SCIEKOWE
SKARPOWE

Stopnie skarpowe uzywane sa przy budowie schodow
terenowych, szczegdlnie przy wiekszych nachyle-
niach, na skarpach lub wzniesieniach przy mostach i
wiaduktach. Niezbrojone elementy blokowe stanowia
konstrukcje budowlang umozliwiajaca, za pomoca
stopni, komunikacyjne powigzanie réznych poziomadw
w sposob dostosowany do warunkéw ruchu pieszego.
Utozone stopnie skarpowe to elementy z grupy prefa-
brykatéw stanowig schody robocze dla stuzby utrzy-
maniowej i konserwujacych obiekt. Dzieki wecieciom
ktdre pozwalaja na taczenie ze soba wielu elementéw
w jeden cigg schodowy, schody prefabrykowane
betonowe montuije sie szybko i tatwo.

Koryto Sciekowe skarpowe trapezowe jest stoso-
wane jako element odwodnienia pasa drogowego
przeznaczony do budowy S$cieku znajdujacego
sie na skarpie. Znajduje réwniez zastosowanie w
budownictwie drogowym, umozliwiajac sprawne
odprowadzanie do kanalizacji nadmiaru wody z
ulic.
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PRZEPUST

SKRZYNKOWY

Przepusty skrzynkowe znajdujg zastosowanie
w infrastrukturze komunikacyjnej. Konstrukcja
nosna przepustu skrzynkowego jednootworo-
wego wykonana z zelbetu w ksztatcie skrzynki
pracuje na obciazenia pionowe i poziome. Przepu-
sty skrzynkowe stosowane s gtownie do budowy
podziemnych koryt rzek, sciekow, tuneli, przejs¢
dla zwierzat (przepusty drogowe) itp.

PRZEPUST SKRZYNKOWY
DWUDZIELNY

Przepust skrzynkowy dwudzielny to przyktad
prefabrykatu stosowanego przy pracach nad
drogowymi obiektami mostowymi. Obiekty takie
sq zwykle projektowane na obcigzenia ruchome
oraz na obciazenia pojazdem specjalnym. Prze-
pusty dwudzielne maja przekroj kwadratowy lub
prostokatny. Mozna je montowac z dwdch bliznia-
czych elementéw, tworzac przepust zamkniety

lub z pojedynczego elementu ustawianego na
ptycie fundamentowej lub przyczdtkach.
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$rednica otworu
[mm]

250-500

600-800

900-1250

660

900

1060

1200

1400

2050

510

770

1270

22

1185

1750

SCIANKA OPOROWA

PRZEPUSTU RUROWEGO

Zelbetowa $cianka oporowa uzywana jest jako
zakonczenie przepustu rurowego.

I T T
865 135 490

140 770 TAR

140 1760

7680
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135

S580

500

1200

655

szerOkos’é [mm] m s'rednica otwer [mm]

1200

860

Vs

SCIANKA OPOROWA
DWUSTOPNIOWA 500/580

Zelbetowa $cianka oporowa uzywana jest jako
element sieci wodno-kanalizacyjnych do zakon-
czenia przepustu rurowego i umocnienia przepu-
stéw pod drogami.

Monolityczna, przestrzenna konstrukcja utatwia
montaz. Scianka nie wymaga fundamentowania.

Stabilnos¢ konstrukeji gwarantuje utrzymanie
we wiasciwym stanie przepustow, a jest to istot-
na kwestia gdyz decyduja one o niezawodnosci
uktadu komunikacyjnego.
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ZAKONCZENIE PROSTE
PRZEPUSTU

Zakonczenie proste przepustu stosowane jest
jako zakonczenie i umocnienie ktére zapobiega
obsuwaniu sie materiatu sypkiego. Stosowane
jako prefabrykat znacznie przyspieszaja budowe
przepustow. Zakonczenia proste wykonujemy w
wymiarach z otworem R=300 mm.
Prefabrykowane scianki czotowe moga by¢ za-
stosowane zaréwno dla rur przepustowych be-
tonowych jak réwniez dla rur z tworzywa sztucz-
nego.

SCIANKA OPOROWA

TYPU ,L"

Prefabrykowane sciany oporowe sa pionowymi
elementami  konstrukcyjnymi  przenoszacymi
napor zabezpieczonej budowli lub konstrukeji na
podtoze. Sciany oporowe typu L ze wzgledu na
swoj ksztatt tworza bardzo wytrzymate konstruk-
cje zelbetowe. Znajduja zastosowanie do budowy
zapor podtrzymujacych grunt i oddzielen terenu
o0 réznych wysokosciach, jako sciany boksow na
materiaty sypkie, czy elementy infrastruktury
drogowej i miejskiej. Przeznaczone do budowy
ramp i przejsé, stabilizacji skarp i przejs¢ pod-
ziemnych, wjazdéw do garazy, kanatdw technolo-
gicznych i przepustéw drogowych. Produkowane
sq zgodnie z norma PN-EN 15258.
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KORYTO KRAKOWSKIE

KOLEJOWE

KORYTO KOLEJOWE
EOG

68

56

59

50

44

59

44/ 68

Korytko krakowskie-kolejowe posiada trapezowy
przekroj powierzchni. Jego przeznaczenie to uje-
cie i odprowadzenie wdd przedostajacych sie do
podtorza i podtoza nawierzchni drogowych oraz
efektywne ujecie i odprowadzenie wod opado-
wych drdg i powierzchni komunikacyjnych.

50

59

26

0,207

I T
TAR

510

180 145

I
1

615

615 51 18,8 15 TAR

27

Korto EOG stanowi element odwodnienia linio-
wego stosowanego do umocowan rowow bocz-
nych przy torach linii kolejowych, innych rowéw,
spotykanych w budownictwie kolejowym, dro-
gowym, wodnomelioracyjnym i komunalnym.

Stosowane na sieci Polskich linii kolejowych
(PLK). W przypadku wod przenikajacych do
podtorza kolejowego lub spodu konstrukgji
nawierzchni drogowych wyprowadza wode do
srodowiska wg wymogow ochrony wod i prawa

wodnego.




MONO BLOK OBCIAZNIK SIODEOWY

Mono blok, mur oporowy prefabrykowany, uzywany e Obciazniki siodtowe maja zastosowane jako ob-
do szybkiej i tatwej budowy boksow, Scian magazy- ciazenie oraz ostona rurociggéw gazowych lub
nowych, zasiekow, wiat. paliwowych, utozonych w wodzie lub gruncie

nawodnionym. Charekteryzuja sie wysoka trwa-
toscia elementdéw i odpornoscia na warunki at-
mosferyczne. W miejscu styku, stosuje sie ob-
ciazniki z geowtdkning w celu zabezpieczenia
przed drganiami i wibracja rur, powstatymi w
czasie przesytania gazow lub cieczy pod duzym
cisnieniem.

Obcigznik siodtowy DN 1000
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PIASEK GEORYT® PLUS

Piasek Georyt® PLUS to wysokiej jakosci i czystosci kruszywo dolo-
mitowe o frakcji 0/1 mm, 0/2 mm oraz 1/2 mm. Piasek w procesie
konfekcjonowania, jest doktadnie ptukany i przesiewany, dzieki
czemu zostaje oczyszczony z drobnych pytéw oraz podziarna.
W poréwnaniu do piaskow zwyktych posiada zdecydowanie wyzsze
parametry fizyko-mechaniczne.

Jednorodny sktad chemiczny piaskow Georyt pozwala wytworzy¢
dodatkowe wigzania adhezyjne pomiedzy asfaltem a ziarnami
kruszywa, co gwarantuje wysoka trwatosc¢ i odpornos$é mieszanek
mineralno-bitumicznych na dziatanie wody i mrozu.

Georyt® PLUS poprawia parametry wytrzymatosciowe nawierzchni
asfaltowych i przyczynia sie do zwiekszenia efektywnosci uzytkowej
W czasie oraz ograniczenia ryzyka uszkodzen i napraw.

Kopalnia dolomitu GEORYT® zlokalizowana jest w miejscowosci
tagow k. Kielc, gdzie wydobywamy wysokiej jakosci kruszywo
metoda odkrywkowg z wykorzystaniem materiatéw wybuchowych.
Pozwala to nam na dostarczenie duzej ilosci rozdrobnionego
materiatu do zaktadu przerdbczego.

W 2011 roku powstat jeden z najnowoczesniejszych zaktaddw
w Polsce w ktdrym produkowane sg grysy réwniez na mokro.
Kopalnia wyposazona jest w nowoczesny sprzet: wysokiej klasy
kruszarki, przesiewacze oraz tadowarki, co przynosi efekty
w wysokiej jakosci oferowanych kruszyw, a takze bardzo duzg
wydajnosciag produkcji.
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ZASTOSOWANIE

« do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych stosowanych na
drogach, lotniskach i wszelkich nawierzchniach przeznaczonych
dla ruchu kotowego, w tym na: warstwy konstrukcyjne nawierzchni
z betonu asfaltowego dla drdg kategorii KR1-KR7, warstwy scieralne

z mieszanki SMA i BBTM oraz asfaltu lanego i porowatego
- do produkgji suchych mieszanek zapraw, tynkow i klejow cementowych
« do produkcji nawozow rolniczych

- do produkcji betondw specjalnych

NORMY

Wiasciwosci uzytkowe i parametry techniczne piaskow Georyt®
PLUS w zaleznosci od zastosowania spetniajg wymagania norm:

» PN-EN 12620+A1:2010 Kruszywa do betonu,

« PN-EN 13043:2004 + PN-EN 13043:2004/AC:2004P + PN-EN
13043:2004/Ap1:2010P Kruszywa do mieszanek bitumicznych
i powierzchniowych utrwalen stosowanych na drogach, lotniskach
i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu,

» PN-EN 13242+A1:2010 Kruszywa do niezwigzanych i zwigzanych
hydraulicznie materiatdw stosowanych w obiektach budowlanych
i budownictwie drogowym.

Kamil Szczygiet
nrtel: 660 430 207 | e-mail: kamil.szczygiel@bruk-bet.pl | www.georyt.pl
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OFERTA KRUSZYW

Grys dolomitowy 2-8 mm

Grys dolomitowy 8-11,2 mm

Grys dolomitowy 8-16 mm

Grys dolomitowy 11,2-16 mm

Kruszywo do robdt hydrotechnicznych 90-250 mm
Kliniec — Kruszywo dolomitowe 4-315 mm
Mieszanka tamana dolomitowa 0-31,5 mm
Mieszanka tamana dolomitowa 0-63 mm
Ttuczen - Kruszywo dolomitowe 31,5-63 mm
Kruszywo tamane dolomitowe 63-120 mm
Mieszanka technologiczna 0-31,5 mm
Mieszanka technologiczna 0-63 mm

Piasek ptukany 0-2 mm

Piasek ptukany 1-2 mm

Piasek ptukany 0-1 mm
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